Mladi sa za volant neponahlaju. Zmeni to buducnost
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V sucasnosti ziskavaju mladi ludia vodi¢sky preukaz menej ¢asto alebo neskor nez ich
rovesnici pred desatro¢iami. Tento vyvoj nemozno pripisat iba jednej konkrétnej generacii,
ani ho automaticky interpretovat ako nezaujem o auta alebo individualnu dopravu. Meni sa
skér sposob, akym mladi jednotlivé formy mobility kombinuji a okolnosti, za ktorych
povazuju vlastné auto za nevyhnutné. Za znizenym zaujmom mozu byt odliSné priority,
finan¢né naklady, mensia potreba viest vozidlo ¢i dostupnost alternativnym moznosti. Pre
buducnost dopravy je vSak délezité najma to, ako a ¢im mladi dospeli nahradzanu jazdu
vlastnym autom a ¢i si tieto navyky zachovaju aj po nastupe do prace ¢i zalozeni rodiny.

Trend, ktory nevznikol v€era

Medzinarodny prehlad zroku 2013 identifikoval klesajuci trend vdeviatich zo Strnastich
skimanych krajin. Podobny vyvoj zaznamenala aj britska sprava vypracované pre ministerstvo
dopravy v roku 2018. Kym v rokoch 1992 az 1994 malo vodi¢sky preukaz priblizne 48 % mladych
vo veku 17 az 20 rokov, v roku 2014 to bolo uz len 29 %. Historické porovnanie ilustruje, Ze nejde

o novy jav, zmena sa formuje uz celé desatrocia. Zdroj: Researgate - Causes of youth licensing decline: a
synthesis of evidence



https://www.researchgate.net/profile/Alexa-Delbosc/publication/237091773_Causes_of_Youth_Licensing_Decline_A_Synthesis_of_Evidence/links/5664f8ba08ae4931cd609eba/Causes-of-Youth-Licensing-Decline-A-Synthesis-of-Evidence.pdf

Eurdpa ani svet nemaju jednotny pribeh

Vyvoj nie je vo vSetkych krajinach rovnaky. Nemecky vyskum Mobilitat in Deutschland 2023
zaznamenal medzi najmladSimi dospelymi len mierny pokles drzania vodi¢ského preukazu,
viditelny najma u muZzov (Zdroj: Mobilitat in Deutschland - MiD 2023). Mladi (udia dnes dlhSie Studuju,
neskdr ziskavaju stabilni pracu a zakladaju rodiny. Studenti navy$e asto Ziju v mestach, kde su
od auta menej zavisli. Neplati teda, Ze kto si vodi¢sky preukaz urobi hned, ho automaticky
odmieta. M6ze ho iba odkladat dovtedy, kym ho bude potrebovat.

Francuzsko ponuka protipdl. Po spristupnenivodi¢ského preukazu od 17 rokov absolvovalo podla
Ministerstva vnutra v roku 2024 praktickd skusku priblizne 290-tisic sedemnastroCnych, teda
priblizne tretina vekového ro¢nika. Hoci to nedokazuje dlhodoby rast zaujmu, ukazuje to, Ze snaha

zacat jazdit Co najskOr nezmizla. zdroj: Permis de conduire & 17 ans : un succés qui dépasse les attentes

Nechcu, nepotrebuju alebo si to nemézu dovolit?

Vodiésky preukaz, vlastnictvo auta a pravidelné $oférovanie su tri odli$né veci. Clovek méze mat
opravnenie a jazdit vynimocne, pouzivat vozidlo bez toho, aby ho vlastnil alebo ziskanie preukazu
odlozit, pretoze si kurz alebo nasledné obstaranie a prevadzku vozidla zatial nemo6ze dovolit.
Mensi pocet drzitelov preukazu preto sam osebe nedokazuje mensiu chut Soférovat.

Ak mladi nepotrebujd automobil vlastnit, neznamena to, Ze ho prestanu pouzivat. S pribddajdcimi
moznostami sa méze menit predovsetkym spdsob, akym k nemu ziskaju pristup. Popri tradiCnom
vlastnictve sa rozvija dlhodoby prenajom, kratkodobé pozi¢ovne, carsharing, carpooling a pod.

Prvé auto méze byt aj prvou drahou chybou

Financna bariéra sa nekonci ziskanim vodi¢ského opravnenia. Mladi dospeli si ¢asto eSte len
vytvaraju Uspory a rozpocet ich pri kipe prvého auta prirodzene smeruje k dostupnejSim
ojazdenym vozidlam.

»INedostatok sktisenostiprvovodicov s vyberom vozidla prindsa vysSiu zranitelnost'voci zatajenym
posSkodeniam, upravenému stavu odometra alebo pravnym vadam. DéleZitou sucastou kupy by
preto malo byt overenie vozidla pred kupou“ hodnoti Nikola Trebulova, Projektovda manazérka
RPZV. Vypisy z Registra prevadzkovych zaznamov vozidiel (RPZV) umoznuju podla VIN
skontrolovat dostupné uUdaje o najazdenych kilometroch, historické data a dalSie informacie
o aktualnom stave vozidla z oficidlnych zdrojov.

M6zZu financie za mensi zaujem na Slovensku?

Orientacne sme porovnali cenu ziskania vodi¢ského opravnenia v roku 2010 a v suc¢asnosti. Do
porovnania sme zahrnuli vycvik v autosSkole, kurz prvej pomoci a zakladné spravne poplatky.

Priemerna cena sa za 16 rokov zvySila 0 600 eur. Kym v roku 2010 sa celkova cena pohybovala od
370do 420 eur, dnes je to 960 az 1 050 eur. Pri pouziti strednej hodnoty tak cena vzrastla priblizne
z0 400 na 1 000 eur.


https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Ergebnisbericht.pdf
https://www.interieur.gouv.fr/actualites/communiques-de-presse/permis-de-conduire-a-17-ans-succes-qui-depasse-attentes
https://rpzv.sk/informacie/preco-overovat
http://www.rpzv.sk/

Ukazovatel Rok 2010 Rok 2026 Zmena

Priemerna hruba mzda 769 € 1659 €* +115,7 %
Priemerna cena vodi¢ského 400€ 1000¢€ +150,0 %
Podiel na priemernej mesacnej mzde 52,0 % 60,3 % +8,3 p.b.
Potrebny odpracovany ¢as na ziskanie VP ccalldni ccal13dni  +2dni

*Priemerna hruba mzda za prvy polrok 2026

Cenavodi¢ského preukazu teda rastla rychlejSie nez priemerna mzda. Porovnanie je orientacné.

Mladi ludia na Slovensku auto neodmietaju

Podla prieskumu EIGE z roku 2024 oznacilo auto za jeden zo svojich troch najpouzivanejSich
sposobov dopravy 53,1 % Slovakov vo veku 16 aZz 24 rokov. Verejnu dopravu uviedlo 48,1 % a
chbddzu 48,8 %. Carsharing alebo taxi patrili medzi najcastejSie moznosti u 8,6 % a zdielany bicykel
¢i kolobezka u 9,4 % mladych. Mladi Slovaci teda automobilu chrbat neobracaju, len popri hom

VO vyraznej miere vyuzivaju aj verejnu dopravu a chddzu. zdroj: EIGE - Most frequently used means of
transportation, by age group

Potvrdzuju to aj udaje Eurostatu. V roku 2024 vyuzivalo verejnu dopravu denne 33,1 % Slovakov vo
veku 16 az 29 rokov a dalSich 21,6 % aspon raz tyzdenne. Spolu ju teda pravidelne pouzivalo 54,7

% mladych, pricom medzi ludmi vo veku 30 aZ 64 rokov to bolo len 25 %. Zdroj: Eurostat - Persons using
public transport by frequency, age, sex and risk of poverty or social exclusion

Menej vodicov eSte neznamena menej dopravy

Pre dopravné planovanie nie je rozhodujuce iba to, kolko (udi vlastni auto alebo sedi za volantom.
Podstatné je, kolko jazd vznika a kolko cestujlcich sa nimi prepravi. Ak mlady ¢lovek nahradi
samostatnu jazdu autobusom, bicyklom alebo chédzou, pocet aut na cestach méze klesnut. Ak
si namiesto toho objedna samostatny odvoz, automobil absolvuje rovnaku trasu a moéze k nej
pridat aj kilometre potrebné na vyzdvihnutie cestujluceho.

RozliSovat treba aj medzi zdielanim vozidla (tzv. carsharing) a spolo¢nou jazdou (tzv. carpooling).
Jedno auto zdielané viacerymi ludmi v réznom Case, modze sice nahradit viac sukromnych aut,
nemusi v8ak znizit pocet jazd v Spicke. Spolo¢na jazda naopak zvySuje obsadenost vozidiel,
a mozZe znizit pocet vozidiel v premavke.

VyrieSi nové myslenie mladych nedostatky infrastruktury?

Podla Nikoly Trebulovej ,mozZno predpokladat, Ze ak si mladi zachovaju ochotu cestovat bez
vlastného auta aj po nastupe do prace ¢i zaloZeni rodiny a budu mat dostupné alternativy, mohli
by zmiernit tlak na cestnu a parkovaciu infraStrukturu. Zmena myslenia by vSak zrejme fungovala
skér ako podpora lepSej dopravy nezZ ako nahrada jej chybajucich kapacit*.

Odpovedou na nedostato¢nu infrastrukturu by tak nemusela byt iba vystavba dalSich ciest, ale
lepSie vyuZitie a prepojenie existujucich moznosti do jedného funkéného systému. Podmienkou
by zostalo, aby moznost volby existovala aj mimo velkych miest.


https://dgs-p.eige.europa.eu/data/view?code=eige_care_trans__care_trans_most_age
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ilc_atst01/default/table?lang=en&utm_source=chatgpt.com

Rozdiel medzi mestom a vidiekom je na Slovensku vyrazny. Podla Eurostatu v roku 2024 vyuzivalo
verejnu dopravu denne alebo aspon raz tyzdenne 46,6 % obyvatelov miest. V mensSich mestach a
na predmestiach to bolo 23,1 % a vo vidieckych oblastiach 23,9 %. Takmer polovica obyvatelov

mimo miest verejnu dopravu nevyuzivala vdbec. Zdroj: Eurostat - Persons using public transport by
frequency, degree of urbanization and household composition

Je buducnost aj na Slovensku elektricka?

Spolo¢nost WeRide planuje na Slovensku nasadit do testovacej prevadzky celé spektrum svojich
rieSeni od robotaxi, cez autonédmne autobusy, az po dodavky a inteligentné Cistiace vozidla. Tie
maju najst vyuzitie v osobnej doprave, logistike aj pri udrzbe miest. Prvé vozidla mali dorazit uz na
jar 2026. Nasledne sa za¢ne ich testovanie v Bratislave a prvé jazdy by mali vykonat uz v priebehu
tohto roka.

Projekt ma ambiciu stat sa vyznamnym milnikom nielen pre krajinu, ale aj pre Eurdpu. Ide totiz o
prvy rozsiahly plan zavadzania autondmnej mobility, ktory ma podporu Statu.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ilc_atst05/default/table?lang=en
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